-\ PUBLICYSTYKA

o
2
)
=
S
v
o
o]
IS
17
=
o
=
]
f=
>
wv
pe]
S
v,

Bezpieczenstwo ruchu drogowego -

diagnoza potrzeb i oczekiwan uzytkownikéw drog
| specjalistow zajmujacych sie uwarunkowaniami BRD

W artykule opisano wybrane badania dotyczace zmian zacho-
wan kierowcow w zwigzku z coraz wieksza autonomicznoscia
pojazdéw oraz wptywu zmian demograficznych na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego (dalej: BRD). Ponadto przedsta-
wiono wyniki badan kwestionariuszowych, przeprowadzonych
w 2023 r. w Centralnym Instytucie Ochrony Pracy — Panstwo-
wym Instytucie Badawczym (CIOP-PIB), w ramach ktérych
sprawdzano, jak zmiany w pojazdach, infrastrukturze drogowej
oraz zachowaniach kierowcow i uzytkownikéw przektadaja
sie na wskazniki BRD, oraz analizowano przewidywane
zagrozenia dla BRD.

Statystyki wypadkowe na drogach w Polsce w latach 2014—
2023 (rys. 1) wykazuja wyrazng tendencje malejaca. Spadek
liczby wypadkéw i ofiar wypadkéw w latach 2019-2020 czesto
wyjasniano zmniejszonym ruchem drogowym w okresie pan-
demii COVID-19, jednak trend spadkowy utrzymat sie réwniez
w kolejnych latach. Jest to o tyle wazne, ze znaczenie trans-
portu dla polskiej gospodarki sukcesywnie ro$nie (w latach
2021-2022 sektor transportu i logistyki odpowiadat za ok. 7%
wytworzonej w kraju wartoéci dodanej brutto), a w konsekwen-
¢ji rosnie tez znaczenie BRD. Dzieje sie tak zreszta w wickszosci
krajéow UE. Pod wzgledem bezpieczenistwa na drogach Europa
pozostaje najbezpieczniejszym regionem na $wiecie. Mimo
ze wyniki poszczegdlnych panstw czltonkowskich w zakre-
sie BRD sg coraz bardziej zblizone, to jednak w kraju, ktéry
ma najgorszy wynik, nadal odnotowuje sie czterokrotnie wiecej
ofiar $§miertelnych na drogach niz w krajach majacych najlepsze
statystyki. Wlasnie dlatego konieczne sg dzialania prewencyjne.
Obecnie koncentrujg si¢ one na zmieniajacych sie uwarunkowa-
niach wptywajacych na sprawnos¢ kierowcéw, np. na: zaburze-
niach uwagi z powodu réwnoczesnego korzystania z urzadzen
telekomunikacyjnych, uzaleznieniach i cyberuzaleznieniach,
dojrzatosci spotecznej mtodych kierowcéw czy oméwionych
dalej konsekwencjach wdrazania autonomicznosci pojazdéw
i uwarunkowaniach zdrowotnych starszych kierowcéw.

! Wypadki drogowe w Polsce w 2022 roku, Warszawa: Komenda Gléwna Policji,
Biuro Ruchu Drogowego, 2023.
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Rys. 1. Liczba wypadkdéw drogowych oraz liczba ofiar §miertelnych w wypadkach
drogowych w latach 2014-2023

Jak autonomiczne pojazdy wptywaja
na czujnos$¢ i uwage kierowcow

Cze$ciowo zautomatyzowane pojazdy, coraz bardziej po-
wszechne na drogach, moga zapewni¢ kierowcom korzysci
w zakresie bezpieczenistwa, lecz jednoczesnie przynosza nowe
wyzwania dotyczgce wymagan w zakresie uwagi kierowcy.
Korzystanie z cze§ciowo zautomatyzowanych pojazdow
na autostradzie naraza kierowcéw na monotonie i deficyt
wykonywania koniecznych czynnosci — tym samym moze



Tabela 1. Wybrane wypowiedzi kierowcéw dotyczace odczuwanych przez nich
zmian w zwigzku z korzystaniem z systeméw przejmujacych kontrole nad
pojazdem

Korzystanie z autopilota pozwala zwracac
wiekszg uwage na to, co dzieje sie wokof
ciebie, obserwowac innych kierowcéw i fak-
tycznie nieco doktadniej monitorowac inne
pasy ruchu. Wyglada wigc na to, Ze masz
Swiadomos¢ sytuacyjna, ktdrej, jak sadze,
nie masz, prowadzac samodzielnie.

Zmiany w zakresie
$wiadomosci sytuacyjnej

Czuje sie mniej zestresowany, kiedy dziata auto-
pilot. Wiem, ze samochdd pozostanie na swoim
pasie. Nie uderzy w samochdd przede mna.
Moge wigc spokojnie przenies¢ wzrok na ekran
dotykowy i znaleZ¢ stacje, ktdrej chce stuchac,
lub wykonywac inne czynnosci, ktérych prawdo-
podobnie nie powinienem robié¢ podczas jazdy”.

Zmiany w zakresie
odczuwanego stresu

Kiedys jechatem szybciej i dosS¢ niebezpiecznie.
Dzieki autopilotowi juz sie tym nie martwie.
Dojade do celu, kiedy tam dotre, i po prostu
pozwole, aby samochdd sie prowadzit. Dzieki
temu statem sie bezpieczniejszym kierowca.
Autopilot po prostu mnie niesamowicie uspokoit.

Zmiany w zakresie
agresywnej jazdy

Kilka miesiecy temu jeZdzitem samochodem
znajomego i byt to zwykty samochdd. To byta
dfuga podréz i pamietam, ze bytem tak skupiony
na drodze, ze nie mogtem nawet odwrdcic

od niej wzroku. To byto przerazajace.

Zmiany w zakresie
umiejetnosci manualnego
prowadzenia pojazdow

prowadzi¢ do stanu niedocigzenia poznawczego. W tej sytu-
acji u kierowcéw moze nastapic spadek czujnosci, co wptywa
na ich zdolnos¢ reagowania na zagrozenia na drodze. W arty-
kule McWilliamsa i Warda? [2] dokonano przegladu sytuacji
prowadzacych do pogorszenia czujnosci oraz scharaktery-
zowano rézne metody pomiaru czujnosci kierowcy podczas
cze$ciowo zautomatyzowanej jazdy (ang. partially automated
driving, PAD). Wsréd tych metod jest np. taka, ktéra przewi-
duje zakltadanie przez kierowce czepka EEG i elektrod za kaz-
dym razem, gdy wsiada do samochodu, co jest dos¢ inwazyjne
i przeszkadzajace. Innym sposobem zbierania i analizy wskaz-
nikéw czujnosci, ktéry mozna wdrozy¢ i ktéry sprawdzitby
sie w rzeczywistych sytuacjach na drodze, jest sledzenie para-
metréw wzroku. Wskazniki uzyskane na podstawie $ledzenia
ruchu galek ocznych moga $wiadczy¢ o stanach powigzanych
ze spadkiem czujnosci i s3 obiecujacym narzedziem pomiaru
spadkéw czujnosci w warunkach rzeczywistych. Polaczenie
wielu metod badania czujnosci w réznych sytuacjach (symula-
torowych, rzeczywistych) daje najwicksza szanse na uchwyce-
nie jej zmienno$ci, na jej analize i zastosowanie odpowiednich
srodkéw zaradezych.

Pojazdy — mimo ze wprowadza sie do nich coraz wiecej syste-
mow zautomatyzowanych — nadal nie s3 w stanie prowadzi¢ sie
bezpiecznie na wszystkich drogach, w réznych sytuacjach i wa-
runkach ruchu drogowego. Dopdki to nie nastgpi, kierowcy
beda zmuszeni okresowo przejmowa¢ kontrole nad pojazdem.
To przejscie z trybu automatycznego na tryb manualny moze
by¢ problematyczne, zwlaszcza gdy uwaga kierowcy jest rozpro-
szona na inne czynnosci niezwiazane z prowadzeniem pojazdu.

Interesujace badanie, przeprowadzone przez Nordhoff
iin.’ na grupie 103 uzytkownikéw pojazdéw autonomicz-
nych, obejmowalo poglebione, czesciowo ustrukturyzowane
wywiady z uzytkownikami pojazdéw wyposazonych w sys-
temy standardowego autopilota oraz pilotazowy system FSD

2 T. McWilliams, N. Ward, Underload on the Road: Measuring Vigilance Decrements
During Partially Automated Driving, ,Frontiers in Psychology”, 2021, vol. 12: 631364;
doi: 10.3389/fpsyg.2021.631364.

3 S. Nordhoff et al., (Mis) use of standard Autopilot and Full SelfDriving (FSD) Beta:
Results from interviews with users of Tesla’s FSD Beta, ,,Frontiers in Psychology”, 2023,
vol. 14:1101520; doi: 10.3389/fpsyg.2023.1101520.
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beta, przeznaczony do zautomatyzowanego prowadzenia po-
jazdéw w miescie. Autorzy badania zebrali m.in. wypowiedzi
kierowcow korzystajacych z systeméw przejmujacych kontrole
nad pojazdem odnoszjce si¢ do réznych zagadnien zwigza-
nych ze $wiadomoscia sytuacyjng, z adaptacjg, obcigzeniem
psychicznym, ze stresem, z agresywng jazdg oraz ze spadkiem
umiejetnosci prowadzenia pojazdéw tradycyjnych. Niektére
z tych wypowiedzi zestawiono w tab. 1. Pokazujg one, ze auto-
nomiczno$¢ pojazdéw ma swoje dobre i zle strony. Trudnosci
wystepuja przede wszystkim w poczatkowym okresie korzy-
stania z nowych pojazdéw wyposazonych w pilotazowe wersje
systeméw autonomicznego prowadzenia. Systemy w wersji beta
zwiekszaly stres podczas jazdy ze wzgledu na cze$ciowg nie-
przewidywalnos¢, jaka wystepuje w systemach w wersji testowej,
zwigzang z tym koniecznos¢ cigglego nadzorowania systemu
i odczucie niepewnosci.

Zmiany w zakresie §wiadomosci sytuacyjnej Korzystanie z au-
topilota pozwala zwraca¢ wicksza uwage na to, co dzieje sie
wokot ciebie, obserwowa¢ innych kierowcéw i faktycznie nieco
doktadniej monitorowa¢ inne pasy ruchu. Wyglada wiec na to,
ze masz $wiadomo$¢ sytuacyjna, ktorej, jak sadze, nie masz,
prowadzac samodzielnie.

Bezpieczenstwo na drodze a zmiany demograficzne

Ze wzgledu na zmiany demograficzne sredni wiek kierowcéw
uczestniczacych w ruchu drogowym stale rosnie. Co wiecej,
z punktu widzenia prowadzenia przez osoby starsze niezalez-
nego zycia ogromne znaczenie ma mobilnos¢. Ta za§ zalezy
w duzej mierze od mozliwosci obstugi samochodu, bedacej
ztozonym zadaniem, wymagajacym wielu umiejetnosci po-
znawczych i motorycznych oraz sprawnosci sensoryczne;j.

Falkenstein, Karthaus i Briine-Cohrs* analizowali wptyw
choréb zwiazanych z wiekiem oraz leczenia farmakologicz-
nego starszych oséb na ich zdolnos¢ do prowadzenia pojaz-
déw. W swoim artykule oméwili konsekwencje choréb uktadu
wzrokowego i stuchowego oraz centralnego uktadu nerwowe-
g0 (tj. udaréw moézgu, depresji, otepienia, tagodnych zaburzen
poznawczych, choroby Parkinsona), a takze zaburzen snu,
chorob uktadu krazenia, cukrzycy i zaburzen uktadu mieénio-
wo-szkieletowego, ktére wystepuja czesciej u oséb starszych.
Autorzy podkreslali znaczenie badan funkcjonalnych i oceny
zachowania podczas jazdy samochodem, a takze role wywiadu
klinicznego, zawierajgcego pytania o czestotliwo$¢ niebezpiecz-
nych do$wiadczen na drodze w ocenie zdolnosci 0séb starszych
do kierowania pojazdami. Zwrdcili tez uwage na wplyw poli-
pragmazji (tj. przyjmowania co najmniej pieciu lekéw jedno-
czesnie, ktdre, dzialajac tacznie, moga wywolywaé niepozadane
efekty) na zdolnos¢ prowadzenia pojazdéw i przedstawiaja zale-
cenia dla lekarzy opiekujgcych sie starszymi pacjentami.

Wzrost liczby aktywnych kierowcéw w starszym wieku po-
woduje, ze roénie liczba uczestnikéw ruchu drogowego m.in.
po neurologicznych doswiadczeniach chorobowych i urazach
glowy. Rost, Sitek i Tarnowski’® w swoim artykule omawiajg
zmiany sprawnosciowe (ruchowe, sensoryczne, poznawcze)
0s6b po udarach oraz metody diagnostyczne majace na celu
oceng zdolnosci tych oséb do prowadzenia pojazdéw i uczest-
nictwa w ruchu drogowym. Autorzy podkreslaja, ze udary
moézgu powoduja powstawanie ograniczen — w tym réznego

4 M. Falkenstein, M. Karthaus, U. Briine-Cohrs, Age-related diseases and driving
safety, ,,Geriatrics”, 2020, vol. 5, no. 4, s. 80.

5 A. Rost, EJ. Sitek, A. Tarnowski, Wphyw poudarowych zaburzeri poznawczych na
zdolnost kierowania pojazdem, ,,Aktualno$ci Neurologiczne”, 2021, t. 21, nr 2, s.
93-101, doi: 10.15557/AN.2021.0011.



Zwigkszenie liczby doswietlanych przejsc dla pieszych

Zwickszenie liczby przecied sciezek rowerowych z traktami pieszymi
Zwiekszenie liczby przecied sciezek rowerowych z pasami ruchu
Zwiekszenie liczby rowerzystow

Zwiekszenie udziatu w ruchu pojazdéw jednosladowych

Czesto zmieniane oznakowania drogowe na odcinkach rementowanych

Prezentowanie informacji na wyswietlaczach przeziernych {HUD)
Zobrazowanie na wyswietlaczu przestrzeni wokdt pojazdu
Urzadzenia multimedialne

Systemy kemunikowania zagrozen

Systemy wspomagania jazdy

Czesciowa lub catkowita autonomicznosc pojazdow

Wzrost poziomu agresji na drogach

Narastajgce problemy zdrowia psychicznege w spoteczenstwie
Zmiany w zakresie uspotecznienia mtodziezy

Zwiekszanie sie wieku kierujacych pojazdami

Korzystanie z urzadzen mobilnych przez pieszych

Korzystanie z urzadzen mobilnych w trakcie prowadzenia pojazdu

Zmiana wazna MZmiana bardzo wazna
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Rys. 2. Ocena stopnia wazno$ci zmian - w infrastrukturze drogowej (a), w pojazdach drogowych (b) oraz w zachowaniach kierowcow i uzytkownikéw drég (c) - pod wzgledem

ich wptywu na BRD (% odpowiedzi)

typu deficytéw ruchowych i sensorycznych oraz ograniczen
funkcji poznawczych, dotyczacych zwlaszeza funkeji uwagi
i wzrokowo-przestrzennych — ktére stanowig przeciwwskaza-
nie do prowadzenia pojazdu. Zwracaja ponadto uwage na po-
tencjalne obnizenie krytycyzmu oséb po udarach, w zwigzku
z czym osoby te mogg miec¢ tendencje do przeceniania wla-
snych mozliwosci. Co gorsza, w Polsce brakuje regulacji do-
tyczacych prowadzenia pojazdéw przez osoby po przebytym
incydencie naczyniowym moézgu.

Wyniki badan przeprowadzonych przez
naukowcoéw z CIOP-PIB wsrdéd uczestnikow
ruchu drogowego i specjalistow od BRD

W 2023 r. w CIOP-PIB przeprowadzono badania z wyko-
rzystaniem specjalnie opracowanego kwestionariusza wywia-
du. Postuzyt on do zebrania ocen od 167 0s6b: przedstawicieli
gtownych grup uczestnikéw ruchu drogowego (kierowcow,
kierowcéw zawodowych, pieszych i rowerzystow) oraz spe-
cjalistéw zajmujgcych sie uwarunkowaniami BRD (m.in. psy-
chologéw transportu, instruktoréw i egzaminatoréw nauki
jazdy, policjantéw i straznikéw miejskich). Ocena obejmowata
nastepujace grupy uwarunkowan wplywajacych na BRD oraz
na wymagania w zakresie uwagi i czujnosci uzytkownikow
ruchu drogowego:
zmiany w infrastrukturze drogowej,
zmiany w pojazdach drogowych,
zachowania kierowcow i uzytkownikéw drog.

W ramach oceny potrzeb i oczekiwan uwzgledniono:
przewidywane zagrozenia w ruchu drogowym,

sposoby na zwigkszenie bezpieczenistwa ruchu drogowego
w przysztosci,

proponowane wazne obszary tematyczne w szkoleniach
kierowcow.

Sredni wiek respondentéw wynosit 42,7 lat, a staz pracy —
ok. 14 lat. W grupie badanych oséb znalazlo si¢ 47 kobiet i 120
mezczyzn. Wyksztalcenie $rednie zadeklarowaly 23 osoby,
58 0s6b miato wyksztalcenie pomaturalne lub wyzsze niepelne,
a 86 0s6b — wyksztalcenie wyzsze. Badanie kwestionariuszowe
przeprowadzono metodg CAWIS, z wykorzystaniem kwestio-
nariusza online. Wyniki ocen dotyczacych stopnia wazno-
$ci zmian w infrastrukturze drogowej i w ruchu drogowym,
w pojazdach drogowych oraz w zakresie zachowan uzytkow-
nikéw drég dla poziomu bezpieczenistwa na drogach przedsta-
wione s3 na rys. 2.

Do najwazniejszych zmian w obszarze infrastruktury dro-
gowej i ruchu drogowym, rzutujacych na bezpieczenstwo, zali-
czono: zwiekszenie udziatu w ruchu pojazdéw jednosladowych,
czesto zmieniane oznakowanie drogowe na remontowanych
odcinkach oraz zwiekszenie liczby doswietlanych przejs¢ dla
pieszych. Poza tym wymieniano: zmiane oznakowania drog
o krytycznym znaczeniu (drég z pierwszenstwem przejazdu
i podporzadkowanych, drég remontowanych i po remontach);
zwiekszenie liczby bezkolizyjnych elementéw infrastruktury;
pojawienie si¢ traktéw pieszych, chodnikéw i §ciezek rowero-
wych na terenach wiejskich; zwiekszenie liczby odcinkéw drog
doswietlanych sztucznym §wiatlem; wprowadzenie sankcji
za porzucenie hulajnogi oraz wdrozenie zasad zachowania si¢
na przecieciu $ciezek pieszych i rowerowych; likwidacje lub
modyfikacje elementéw infrastruktury (np. przejazdéw kole-
jowych) stwarzajacych zagrozenia (np. z powodu ograniczenia
widocznosci przez roglinnosc).

W kontekscie poziomu wymagan i zaburzen uwagi kierow-
céw kluczowe w ocenie respondentéw okazaly sie urzadze-
nia multimedialne (jako elementy pojazdéw rozpraszajace
uwage) oraz cze$ciowa lub catkowita autonomicznos$¢ pojaz-
déw. Ponadto respondenci wskazywali na: zbyt duzg ilos¢

¢ Ang. computer assisted web interview.
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Tabela 2. Propozycje nowych form i tematéw szkoleni dla kierowcéw i kandydatéw na kierowcéw

ADRESACI SZKOLENIA

FORMY | TEMATYKA SZKOLEN

Formy:

Tematyka:
KANDYDACI NA KIEROWCOW
(W SZKOLACH NAUKI JAZDY)

« éwiczenia praktyczne z techniki jazdy.

« znaczenie dojrzatosci spotecznej i przestrzegania norm

« konsekwencje psychologiczne spowodowania wypadku z ofiarg $miertelng

- diagnoza specyfiki zachowan na drodze ze wzgledu na réznice indywidualne (osobowosciowe i temperamentalne)
+ niespecyficzne uwarunkowania sprawnosci kierowcéw (emocje, zmeczenie, roz-

mowa przez telefon komérkowy, promowanie dobrych nawykow)

« kompetencje migkkie, kultura jazdy, jazda defensywna i konsekwencje agresji na drodze.

Formy:

KIEROWCY - UCZESTNICY KURSOW
REEDUKACYJNYCH Z ZAKRESU
PROBLEMATYKI PRZECIWALKOHOLOWEJ

I PRZECIWDZIALANIA NARKOMANII Tematyka:

« spotkania ze sprawcami wypadkow (dzielenie sie dos§wiadczeniem i traumg)
« spotkania z uzaleznionymi abstynentami pokazujacymi swoja Sciezke wyjscia z aktywnego natogu
« dodatkowe prace spoteczne na oddziatach ortopedycznych przy ofiarach wypadkéw drogowych.

« konsekwencje innych uzaleznier kierowcéw - od smartfonu, od gier komputerowych.

Formy:

KIEROWCY NARUSZAJACY
PRZEPISY RUCHU DROGOWEGO

« twiczenia praktyczne (najlepiej na ptycie poslizgowej) majace pokazac konsekwencje zmiany predkosci o 10,20 i 30 km/h
« materiaty wideo lub 3D obrazujace trudne sytuacje z ich konsekwencjami

* rozmowy z rodzinami ofiar wypadkéw

- prace spoteczne na oddziatach ortopedycznych przy ofiarach wypadkéw drogowych.

sygnatéw informacyjnych mogacych zaburza¢ uwage i powodo-
wac¢ negatywne emocje; projektowanie pojazdéw z priorytetem
widocznosci (zmniejszenie martwych stref spowodowanych
przez szerokie stupki i inne elementy stale pojazdu); mozli-
wo§¢ spersonalizowania ustawien zgodnie z preferencjami
kierowcy; organizacje kurséw/szkolen na temat mozliwosci
aktywowania réznych funkeji pojazdu dostosowanych do stylu
jazdy i potrzeb.

Sposréd wplywajacych na BRD zachowan kierowcow
i uzytkownikéw drég kluczowe dla respondentéw byly: ko-
rzystanie z urzagdzen mobilnych przez kierowcéw (podczas
prowadzenia pojazdu) i pieszych (w trakcie poruszania si¢
po drogach) oraz konsekwencje zmian w zakresie uspotecz-
nienia mlodziezy. Inne zachowania wplywajace na BRD to:
spozycie alkoholu przed prowadzeniem pojazdu, uzywanie
srodkéw psychoaktywnych oraz wykonywanie zadan nie-
zwigzanych z kierowaniem w czasie prowadzenia pojazdu.

Na liscie przewidywanych sposobéw poprawy BRD znalazly sie:

* szkolenia (o tematyce pomijanej na szkoleniach dla kandyda-
téw na kierowcédw) polaczone z praktycznymi ¢wiczeniami,
ktoére wigzg sie z doswiadczaniem realnego niebezpieczen-
stwa w kontrolowanych warunkach — na plycie treningowej
pod okiem instruktoréw;

* budowanie §wiadomosci dotyczacej wpltywu uzaleznien
i intensywnego korzystania ze smartfonéw (gtéwnie przez
mlode osoby) na BRD;

¢ edukacja na temat zrédel zaburzen uwagi i réwnowagi emo-
cjonalnej z powodu sytuacji stresujacych.

® Propozycje nowych form szkoleri dla kierowcéw i kandyda-
tow na kierowcédw oraz propozycje tematéw poruszanych
na tych szkoleniach zamieszczono w tab. 2.

W 2015 r. w CIOP-PIB opracowano program szkolen na
temat psychospotecznych, fizjologicznych i organizacyjnych
uwarunkowan bezpieczefistwa w transporcie drogowym. Oceny
skutecznosci szkolent dokonano poprzez poréwnanie wynikow
uzyskanych przez uczestnikéw przed szkoleniami i po trzech
miesigcach po szkoleniach?®. Efektem zadania, ktére obecnie
jest realizowane, bedzie poszerzenie obszaréw tematycznych
programu i materialéw szkoleniowych o nowe zagadnienia
zwiazane ze zdiagnozowanymi potrzebami i zmianami w:
nowoczesnych pojazdach drogowych, warunkach ruchu dro-
gowego i zachowaniach uczestnikéw.

mgr Andrzej Najmiec
mgr tukasz Kapica
Centralny Instytut Ochrony Pracy — Panstwowy Instytut Badawczy

Kontakt: annaj@ciop.p!

Zrealizowano na podstawie wynikdw VI etapu programu wieloletniego
pn. ,,Rzgdowy Program Poprawy Bezpieczeristwa i Warunkdw Pracy”,
[finansowanego w zakresie zadari stuzb paristwowych ze srodkdw ze srodkdw
Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spoleczne). Zadanie nr 6.25.07 pt.
Mozliwosci i zagrozenia w nowoczesnych pojazdach drogowych i w zmie-
niajgeych sig warunkach ruchu drogowego — diagnoza i edukacgia”. Koor-
dynator programu: Centralny Instytut Ochrony Pracy — Paistwowy Instytut
Badawczy.

7 6 A. Najmiec, Szkolenia dla kierowcow jako sposob zmiany ich postaw i ksztattowania
indywidualnej kultury bezpieczenstwa, ,Bezpieczenistwo Pracy. Nauka i Praktyka”,
2015, nr 3,s.19-23.

8 A. Najmiec, Czy wszyscy jestesmy wspolodpowiedzialni za wypadki drogowes, ,,Bezpie-
czenstwo Pracy. Nauka i Praktyka”, 2014, nr 3,'s. 7.

od poniedziatku do pigtku w godz. 9.00-15.00

Bogaty ksiegozbidr z dziedziny bezpieczenstwa i ochrony zdrowia cztowieka w Srodowisku pracy.

Pomoc w wyszukiwaniu informacji i opracowywaniu zestawien bibliograficznych na podstawie zrodet

krajowych i zagranicznych.

Dostep ze stanowisk komputerowych w czytelni do baz danych subskrybowanych przez CIOP-PIB.

Ze zbiorow bibliotecznych mogg korzysta¢ wszyscy zainteresowani.
Czytelnikéw spoza CIOP-PIB prosimy o wczesniejszy kontakt telefoniczny (22 623 36 90)

lub mailowy (biblio@ciop.pl).

adres: ul. Czerniakowska 16, pok. 225, 00-701 Warszawa

CIOP A/PIB



